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Аннотация. В статье рассмотрена проблема на-
рушений правил дорожного движения водите-
лями автобусов при проезде перекрестков. При-
ведены нарушения различного характера при 
наличии дорожных знаков 5.15.1 и 5.15.2, а также 
линий дорожной разметки 1.18. Представлены 
конкретные локации в г. Тюмени, где водители 
совершают умышленные и неумышленные на-
рушения. Проанализирована судебная практи-
ка разрешения вопросов правонарушений при 
проезде перекрестков маршрутным транспорт-
ным средством. Предложены возможные пути 
решения описанной проблемы, в том числе на 
законодательном уровне.

Abstract. The article deals with the problem of 
violations of traffic rules by bus drivers when passing 
intersections. Violations of different nature in the 
presence of road signs 5.15.1 and 5.15.2, as well as 
the lines of road markings 1.18 are given. There are 
presented specific locations in the city of Tyumen, 
where drivers commit intentional and unintentional 
violations. Court practice on the issues of offenses 
at intersections by a route vehicle is analyzed. 
Possible ways of solving this problem, including at 
the legislative level, are suggested.
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Введение
Повышение безопасности дорожного дви-

жения является одной из приоритетных задач в 
вопросе развития и эксплуатации автомобиль-
ного транспорта [1, 2]. Снижение количества 
ДТП, тяжести и рисков возникновения аварий-
ных ситуаций производится как на всех уровнях 
государства, так и в частном порядке на пред-
приятиях [3]. Согласно данным официальной ста-
тистики, за 9 месяцев 2021 года на дорогах Рос-
сийской Федерации было совершено 2 528 ДТП с 
нарушением правил дорожного движения води-
телями автобусов. Суммарно в этих ДТП погибло 
126 и ранено 3 848 человек. В Тюменской области 
за 2021 год было зарегистрировано 86 ДТП, в ко-
торых погибло 2 человека и ранено 109 человек. 

Некоторые исследования отмечают высокие 
риски совершения ДТП водителем категории Д, 
находящимся в состоянии алкогольного опьяне-
ния [4, 5]. Однако среди всех происшествий с нару-
шением водителями автобусов правил дорожного 
движения было зарегистрировано 37 случаев, ког-
да за рулем находился водитель в состоянии алко-
гольного опьянения (1,18 % от общего числа) и в 
которых погибло 4 человека (2,5 %), а ранения по-
лучили 59 человек (1,23 %). Для сравнения приве-
дем данные за 9 месяцев 2021 года для водителей 

личного транспорта: за этот период было зафикси-
ровано 85 463 ДТП, произошедших из-за наруше-
ния правил дорожного движения водителями ТС, 
из которых 8 688 происшествий случилось с во-
дителями в состоянии опьянения (10,17 %). Таким 
образом, по результатам 2021 года относительный 
риск ДТП с водителем автобуса, находящимся в со-
стоянии опьянения, гораздо ниже аналогичного 
происшествия с водителем легкового автомобиля. 
Это может быть обусловлено повышением контро-
ля перевозчиков на этапе выпуска транспортного 
средства на линию.

Объект и методы исследования
Согласно матрице Хэддона, в фазе пре-

дупреждения аварии имеют значение следу-
ющие человеческие факторы: информирован-
ность, поведенческие установки, проблемы со 
здоровьем, полицейский контроль [6]. К факто-
рам окружающей среды в матрице относятся: 
дизайн и разметка дороги, ограничения скоро-
сти, сооружения и устройства для пешеходов [7]. 
Информированность водителя подразумевает 
не только получение информации о дорожной 
ситуации, но и наличие знаний об особенностях 
работы тех или иных средств организации до-
рожного движения (таблица 1). 

Таблица 1 
Матрица Хэддона [6, 7]

Фаза
Факторы

Человек Автомобиль и оборудование Окружающая среда

До
аварии
(преду-
прежде-
ние ава-
рии)

Информированность (в том 
  числе о нормативно-правовой
 базе) 

Поведенческие установки (в том
числе склонность к умышлен-  

  ному нарушению ПДД)

Проблемы со здоровьем

Полицейский контроль

Эксплуатационная
пригодность дороги

Освещение

Состояние тормозной
системы

Управляемость автомобиля

Соблюдение скоростного режима

Конструктивные особен-
ности и разметка дороги
(в том числе знаки
5.15.1/5.15.2 и разметка 1.18)

Ограничения скорости

Сооружения и устройства
для пешеходов
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Несмотря на то, что действующее законода-
тельство подразумевает полное знание правил 
дорожного движения водителями всех категорий 
транспортных средств (пункт 1.3 Правил дорож-
ного движения РФ), часть нарушений все-таки 
можно отнести к неумышленным и связанным с 
незнанием водителем тех или иных нормативно-
правовых актов. В случае, если действия водите-
ля влекут за собой причинение вреда [8], то в за-
висимости от степени тяжести ответственность 
может из административной (ст. 12.24 КоАП РФ) 
перейти в уголовную (ст. 264 УК РФ). При этом си-
стема права РФ объективно воспринимает факт 
совершения правонарушения [9]. В зависимо-
сти от ситуации ответственность может лечь на 
участника дорожного движения, собственника 
дороги, дорожные службы и т. д. В данном иссле-
довании не рассматриваются вопросы причи-
нения вреда и механизмы возникновения ДТП. 
Предметом исследования является механизм на-
рушения правил дорожного движения водителя-
ми маршрутных транспортных средств.

Результаты
В части случаев нарушения ПДД водителя-

ми маршрутных транспортных средств не могут 
быть оправданы банальным незнанием зако-
нодательства. Например, на перекрестке улиц 
Широтной и Олимпийской в г. Тюмени водитель 
маршрутного транспортного средства выпол-

Рис. 1. Нарушение п. 8.5 ПДД водителем маршрутного 
транспортного средства на перекрестке улиц 

Широтной и Олимпийской в г. Тюмени

Рис. 2. Дорожный знак 5.15.1, установленный
на перекрестке улиц Широтной

и Олимпийской в г. Тюмени

няет поворот налево не из крайнего левого по-
ложения (рис. 1) и тем самым нарушает пункт 8.5 
Правил дорожного движения РФ.

В данном случае действия водителя невоз-
можно оправдать даже наличием знака 5.15.1, 
установленного перед перекрестком и распро-
страняющего действие на весь вышеприведен-
ный перекресток (рис. 2).

В этом случае знак указывает, что поворот 
налево и разворот возможны только с крайней 
левой полосы для движения, а логика действия 
водителя заключается в сокращении времени 
простоя на перекрестке, но входит в противо-
речие с ПДД и КоАП. Действия данного водителя 
классифицируются ч. 1.1 статьи 12.14 КоАП РФ и 
влекут наложение штрафа в размере 500 рублей. 
Схожие нарушения были зафиксированы и на 
перекрестке улиц Широтной и Пермякова, где 
сочлененный автобус таким же образом выпол-
нил поворот налево с ул. Широтной на ул. Пер-
мякова. Определение нарушения в действиях 
сочлененного автобуса затрудняется наличием 
возможности отступать от требований пункта 8.5 
ПДД и выполнять поворот не из крайнего поло-
жения транспортным средствам, которые из-за 
габаритов или иных причин не могут выполнить 
поворот из крайнего левого положения (пункт 
8.7 ПДД РФ).

С другой стороны, существующие дорож-
ные знаки и схемы организации дорожного дви-
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Рис. 3. Поворот автобуса не из крайнего левого 
положения на перекрестке улиц М. Тореза и 

Республики в г. Тюмени

Рис. 4. Дорожные знаки 5.15.2, установленные на 
перекрестке улиц М. Тореза и Республики 

в г. Тюмени

жения зачастую по-разному истолковываются 
для водителей разных категорий. 

Так, согласно пункту 5.6.22 ГОСТ Р 52289-
2019,1 дорожные знаки 5.15.1 и 5.15.2 не рас-
пространяют своего действия на маршрутные 
транспортные средства. Термин маршрутное 
транспортное средство детально изложен в 
пункте 1.2 ПДД РФ и подразумевает транспорт-
ное средство, предназначенное для перевозки 
людей, которое движется по установленному 
маршруту с соблюдением обозначенных мест 
остановки. Иными словами, водитель маршрут-
ного транспортного средства по-разному обя-
зан проезжать один и тот же участок, когда он 
управляет легковым автомобилем, автобусом 
или автобусом, находящимся на регулярном 
маршруте. Более того, у водителя пассажирско-
го транспортного средства неизбежно возника-
ет ряд эмоциональных переживаний [10]. Эта 
психологическая нагрузка усиливается также и 
чувством ответственности за перевозимых пас-
сажиров. 

На перекрестке улиц М. Тореза и Республики 
в г. Тюмени (рис. 3) автобус выполняет поворот 
налево не из крайнего левого положения. Уча-
сток характеризуется наличием односторонне-
го движения на улицах М. Тореза и Республики. 
Более того, на ул. М. Тореза установлены знаки 
5.15.2, разрешающие выполнять поворот налево 
с двух левых полос (рис. 4). В данном случае дей-
ствия водителя автобуса являются прямым на-
рушением пункта 8.5 ПДД РФ даже несмотря на 
наличие данных знаков, так как по вышеупомяну-
тому ГОСТ Р 52289-2019 они не распространяют 
своего действия на маршрутные транспортные 
средства. Согласно устному опросу водителей, 
такие действия на участке носят постоянный ха-
рактер, что может свидетельствовать о незнании 
водителями автобусов данных правовых норм.

В ряде городов РФ имеется определенная су-
дебная практика по таким вопросам. В качестве 
примера были рассмотрены судебные решения 
№ 12-66/2016 (г. Йошкар-Ола) и № 12-300/2015 
(г. Иваново). В обоих случаях судебное реше-

1 ГОСТ Р 52289-2019. Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, раз-
метки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств : национальный стандарт Российской Федерации : 
издание официальное : утвержден и введен в действие Приказом Федерального агентства по техническому регулирова-
нию и метрологии от 20 декабря 2019 г. N 1425-ст : дата введения 01.04.2020 : разработан Федеральным автономным уч-
реждением «Российский дорожный научно-исследовательский институт» (ФАУ «РОСДОРНИИ») Министерства транспорта 
Российской Федерации. – Москва : Стандартинформ, 2020. – 134 с. – Текст : непосредственный.
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ние производилось по одной логике. Водители 
маршрутных транспортных средств выполняли 
поворот согласно дорожным знакам, но не из 
крайнего положения. Инспектор ДПС составлял 
протокол об административном нарушении по 
ч. 1.1 ст. 12.14 КоАП РФ. Водители, не согласив-
шись с постановлением, обращались в местный 
суд.  Далее судьи следовали следующей логике:
1. Согласно 196-ФЗ «О безопасности дорожно-

го движения», при имеющихся различных 
законодательных нормах подлежит при-
менению именно та норма права, которая 
нацелена на обеспечение безопасности до-
рожного движения.

2. Невозможность приоритетного примене-
ния дорожных знаков 5.15.1 или 5.15.2 без 
учета положений, приведенных в пункте 8.5 
ПДД РФ.

3. Несоблюдение пункта 8.5 ПДД РФ приводит 
к факту необеспечения безопасности дорож-
ного движения на участке.

4. Сохранение факта правонарушения по ч. 1.1 
ст. 12.14 КоАП РФ.
В деле № 12-300/2015 также был отмечен 

факт возможности отступить от требований 
пункта 8.5 ПДД РФ при наличии невозможности 
выполнения поворота из крайнего положения 
ввиду габаритов или иных причин (пункт 8.7 
ПДД РФ). Однако данный факт водителем заяв-
лен не был. Таким образом, судебная практика 
в данной проблеме однозначно подтверждает 
факт правонарушения водителями маршрутных 
транспортных средств правил дорожного дви-
жения. Также, опираясь на заявления водителей 
в суд, можно сделать вывод о том, что водитель 
зачастую принимает неправильное решение при 
проезде подобных перекрестков по причине не-
достаточных знаний в сфере законодательства, 
регулирующего дорожное движение.

Стоит отметить, что в летний период на пере-
крестке улиц М. Тореза и Республики нанесена 
разметка 1.18 (рис. 5). Согласно действующему 
законодательству, ее применяют самостоятель-
но или в сочетании со знаками 5.15.1, 5.15.2 для 
указания разрешенных на перекрестке направ-
лений движения по полосам (ГОСТ Р 52289-2019).

Рис. 5. Разметка 1.18, нанесенная перед перекрестком 
улиц М. Тореза и Республики в г. Тюмени

В отличие от знаков 5.15.1, 5.15.2, упомина-
ние о том, что разметка 1.18 не распространяет 
своего действия на маршрутные транспортные 
средства, в действующем законодательстве от-
сутствует, что делает маневр поворота налево 
водителем маршрутного транспортного сред-
ства с полосы, не являющейся крайней левой, 
отвечающим требованиям законодательства в 
сфере дорожного движения.

В данном случае наблюдается двойная трак-
товка правил проезда данного перекрестка, кото-
рая зависит в первую очередь от видимости до-
рожной разметки. Согласно Приложению 2 ПДД 
РФ, если дорожная разметка недостаточно разли-
чима, то водители должны руководствоваться до-
рожными знаками. Однако водитель маршрутного 
транспортного средства не может руководство-

Рис. 6. Разметка 1.18, нанесенная перед перекрестком 
улиц Республики и Челюскинцев в г. Тюмени
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Рис. 7. Альтернатива разметке 1.18, позволяющая 
маршрутному транспортному средству двигаться 

на перекрестке в прямом направлении без 
правонарушений

Характер нарушения 
правил дорожного 

движения водителями 
маршрутных 

транспортных средств

Механизм 
возникновения факта 

нарушения

Злостные нарушения,
влияющие на безопас-
ность дорожного
движения

Водитель маршрутного
транспортного средства
не руководствуется ни
п. 8.5 ПДД РФ, ни
знаками 5.15.1 и 5.15.2

Нарушения, связанные с
противоречиями норма-
тивно-правовой базы
и непосредственно
влияющие на
безопасность дорожного
движения

Водитель маршрутного
транспортного средства
руководствуется
знаками 5.15.1/5.15.2
вместо п. 8.5 ПДД РФ

Нарушения, связанные с 
противоречиями норма-
тивно-правовой базы
и непосредственно не
влияющие на безопас-
ность дорожного
движения

Водитель движется по
специальной полосе
для маршрутных
транспортных средств
с нарушением требова-
ний разметки 1.18

Таблица 2 
Классификация нарушений ПДД водителями 

маршрутных транспортных средств

ваться данными знаками по ранее приведенным 
причинам. Разметка 1.18, нанесенная на дорогах 
г. Тюмени, приводит, в том числе, и к противопо-
ложной ситуации. Например, перед перекрестком 
улиц Республики и Челюскинцев данная разметка 
нанесена на специальной полосе для маршрут-
ных транспортных средств (рис. 6).

Обсуждение
Исследованные нарушения можно условно 

разделить на несколько групп (таблица 2).

необходимо внести корректировки в законода-
тельство, в частности в ГОСТ Р 52289-2019, и пред-
усмотреть для описания разметки 1.18 фразу о 
нераспространении ее действия на маршрутные 
транспортные средства. Данная мера позволит из-
бежать двоякого толкования технических средств 
организации дорожного движения на перекрест-
ке в зимнее и летнее время, что в свою очередь 
снизит количество правонарушений водителями 
маршрутных транспортных средств. Также данная 
мера позволит избежать нарушений требований 
разметки 1.18, нанесенной на выделенной полосе 
для движения маршрутных транспортных средств.

В качестве альтернативы изменению законо-
дательства в сфере организации дорожного дви-
жения предлагается использовать разметку 1.18 
в местах, где ввиду особенностей схем организа-
ции дорожного движения водитель автобуса мо-
жет выполнить поворот только согласно знакам 
5.15.1 или 5.15.2 не из крайнего положения на 
проезжей части.

Что же касается разметки 1.18, нанесенной 
на специальной полосе для маршрутных транс-
портных средств, то в данном случае необходи-
ма переработка проектной документации и де-
монтаж данной разметки (рис. 7). Замена данной 
разметки на знаки 5.15.1 или 5.15.2 позволит во-
дителям транспортных средств отступать от их 
требований и выполнять движение в прямом на-
правлении на перекрестках по типу перекрестка 
улиц Республики и Челюскинцев в г. Тюмени.

Существует также проблема умышленного 
несоблюдения водителями маршрутных транс-
портных средств правил дорожного движения. 
Путей решения у данной проблемы несколько. 
Во-первых, со стороны органов регулирования 
необходимо усилить контроль за подготовкой 
водителей транспортных средств категории Д. 
Более того, ужесточить контроль на предприяти-
ях, осуществляющих деятельность в сфере пасса-
жирских перевозок. Для снижения количества 
«дорожных ловушек», где на участке установлены  
знаки 5.15.1/5.15.2 совместно с разметкой 1.18, 
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Выводы
В любом случае решение данной проблемы 

законодательным путем или в частном порядке 
на участках улично-дорожной сети должно быть 
взвешенным и учитывать не только юридические 
моменты, но и общий объем затрат на вводимые 

мероприятия. Любое мероприятие по изменению 
схемы организации дорожного движения тре-
бует определенного финансирования и затрат. 
Более того, затруднителен сам процесс оценки и 
подсчета подобных участков не только в масшта-
бах страны, но и конкретного города в частности.
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